HEIMSPIEL fur
Frankreich

Zum vollwertigen Arbeitsgerat wird ein Transporter mit Auf- und
Ausbau. Werkslosungen auf Basis des Renault Master.

Autor Randolf Unruh

Die Begegnung ist zufillig, aber sie fiigt
sich perfekt in den Termin ein: Rollt doch
in diesem Moment ein Uppiger Auto-
transporter auf der franzdsischen
SchnellstraRe Richtung Deutschland. Sei-
ne Ladung: ein Renault Master als Kasten-
wagen, ein Fahrgestell mit Fahrerhaus
sowie ein Master mit Kofferaufbau. Alles
frisch aus dem Transporterwerk in Batilly
unweit von Metz.
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Dort hatte Renault unmittelbar zuvor ein
neues Konzept vorgestellt, neu jedenfalls
fiir die franzosische Marke: ,,Converted
by Renault”. Es dreht sich um Komplett-
fahrzeuge auf Basis Renault Master mit
Kipper, Koffer und Pritsche, montiert von
zurzeit 40 Mitarbeitern in zwei Schichten
in einer blitzsauberen Halle. Da ist noch
Platz fiir Zuwachs, wie Renault ohnehin
im Vorwirtsgang unterwegs ist. Trans-
porterchef Jan Ptacek beziffert die Tages-
fertigung des Werks auf 540 Transporter,
macht jahrlich etwa 100.000 Master fiir
Renault und zusammen 20.000 Master
fiir Renault Trucks und Nissan Interstar.
Somit ist der noch junge aktuelle Master
in die erste Liga aufgestiegen. Und zwei
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von drei Transportern, so Ptacek, werden
auf- oder umgebaut.

Converted by Renault — das bedeutet
Einkauf beim Renault-Handler aus einer
Hand mit einer Rechnung, Finanzierung
und Garantie. Weitere Vorteile: ein einzi-
ger Ansprechpartner und nur eine Liefer-
zeit. Indes ist die Auswahl zwangslaufig
begrenzt, es geht um Transporter von der
Stange anstelle von MafRanfertigung.

STRATEGIE: REGIONALE PARTNER

In der Master-Preisliste tauchen die Kom-
plettfahrzeuge zwar auf, indes ohne Nen-
nung des Aufbauherstellers. Logisch sind
fiir Renault regionale Partner, das heif3t
in diesem Fall Gruau und JPM. Das >
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passt nicht tiberall, ldsst genug Luft fiir
Junge, Meiller, Scattolini, Spier und wie
sie alle heif3en.

Das Heimspiel im Master-Werk aber
gehort den Franzosen. Und so steht vor
der Halle zunichst ein Trio in den franzo-
sischen Nationalfarben: ein blauer Mas-
ter mit Hinterkipper von Gruau, ein wei-
Rer Dreiseitenkipper von JPM sowie ein
roter Master mit Gruau-Pritsche. Nahebei
parken drei Master mit Kofferaufbauten
von Gruau in unterschiedlichen Varian-
ten. AuBerdem steuert JPM einen Drei-
seitenkipper mit Werkzeugbox sowie
eine Pritsche bei, Gruau ebenfalls eine
riesenlange Pritsche und einen Hinter-
kipper mit Werkzeugbox.

Die kantigen Gruau-Koffer mit ihrer
markanten Rahmenbauweise messen in
der Linge 3.970 oder 4.350 Millimeter
und fassen zwischen 18 und 20 Kubik-
meter. Knapp eine Tonne Nutzlast ist
beim 3,5-Tonner maximal drin, sie
schrumpft bei einer Ladebordwand — ver-
schiedene Varianten sind moglich — oder
bei Wahl des Master mit Hinterrad- statt
Frontantrieb indes zusammen.

GROSSES ANGEBOT: PRITSCHE & KIPPER
GroRer ist die Auswahl der Werksaufbau-
ten bei Pritschen und Kippern. Da wdren
Einzel- und Doppelkabinen, Aluminium
oder Stahl als Material, Front- oder Hin-
terradantrieb sowie zwei oder gar drei
Liangen. Kipper auch mit vorgelagerter
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Werkzeugbox. Das bedeutet zum Beispiel
fiir Pritschen eine Spanne vom Front-
triebler mit sechs Metern Gesamtlinge
und 3,3-Meter-Pritsche aus Aluminium
sowie 1,4 Tonnen Nutzlast bis zum ausla-
denden 7,2-Meter-Lulatsch mit 4,6 Meter
langer Ladefliche auf einem Fahrgestell
mit Hinterradantrieb und Zwillingsberei-
fung sowie einer knappen Tonne Zula-
dung. Dazwischen liegt fast alles, was das
Herz begehrt. Und damit nun wirklich
jeder weif3, dass es sich um einen kom-
pletten Transporter von Renault handelt,
ist ins Stirnwandgitter jeweils uniiber-
sehbar der Markenschriftzug eingepragt.

INDIVIDUALITAT: DIE MARKE QSTOMIZE

Kimmert sich ,Converted by Renault”
um weitgehend vorkonfektionierte Seri-
enware, so wird’s beim zweiten Baustein
namens ,Qstomize“ — einer Marketing-
Schreibweise von Customize — indivi-
duell. Die Maflschneider gibt es unter
dieser Bezeichnung bereits seit mehreren
Jahren in 13 Renault-Werken mit zusam-
men 330 Mitarbeitern. Im Master-Werk
haben 52 Beschiftigte besonders viel zu
tun. Das Aufgabengebiet reicht von indi-
viduellen Beschriftungen bis zu komple-
xen Ausbauten. Wie waidr’s mit einem
Kastenwagen als Doppelkabine mit wahl-
weise drei oder vier Sitzplitzen in der
zweiten Reihe? Den Freiraum {iiber den
Sitzen nutzt Renault fiir eine Dachablage.
Dafiir entfillt eine Sitztruhe und der
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Laderaum verldngert sich. Das
Telekommunikationsunternehmen Oran-
ge erhdlt individuell ausgestattete Werk-
stattwagen, von der Einrichtung tber ei-
nen Dachtriger mit aufklappbarem
Warnschild und eine klappbare Gittertritt-
stufe an der Schiebetiir, einen 230-Volt-
Anschluss bis zur Waschmoglichkeit in-
nen an der Heckfliigeltiir. Der Ausbau
dauert 20 Stunden, es scheint sich zu loh-
nen. Gleich nebenan parkt ein Alu-Kipper
des britischen Fabrikats TGS als Rechtslen-
ker, stehen ein Werkstattwagen des Strom-
netzbetreibers Enedis, auch ein Zustell-
fahrzeug mit Durchgang vom Cockpit
zum Laderaum. Selbst wer nur individuel-
le Sitzbeziige haben will, wird hier fiindig.
Qstomize ist etabliert, Converted by
Renault wird wachsen und auch auf an-
dere Werke tiibertragen — in Zukunft rol-
len ebenfalls Autotransporter mit frisch
auf- und ausgebauten Trafic und Kangoo
Rapid iber die Schnellstrafle zur Aus-
lieferung. hm
patrick.neumann@handwerk-magazin.de

Pick-up statt Transporter?
Dann gleich bei uns im Netz

die passende Themenseite ansteuern:
handwerk-magazin.de/pick-up

o Duo in WeiB: Gruau-Dreiseitenkipper und JPM-Pritsche.

e Hochzeit im Renault-Werk: Aufsetzen einer Pritsche auf ein
Master-Fahrgestell.

e Zwei Langen, mehrere Ladebordwénde: markante
Kofferaufbauten von Gruau.

o Converted by Renault: Komplettfahrzeuge mit Aufbau aus einer
Hand - mit einer Rechnung, Finanzierung und Garantie.
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