Der Kipper fiir den Chef: MAN TGE mit
Meiller-Kipper in feiner Variante.

EINER fur alle

MAN TGE und Aufbauten, das passt zusammen.

Gerne zeigt die Miinchener Marke, was sie zu bieten hat —

eine wahre Fundgrube, auch fiirs Handwerk.

Autor Randolf Unruh

Altere Semester erinnern sich noch an
diese Spirituosenwerbung: ,,Zum Kippen
zu schade.” Beim MAN TGE sieht das vol-
lig anders aus. Hier gibt es Kipper mit
Aufbauten von Scattolini, Schoon sowie
— neu — auch von Meiller. Alle aus einer
Hand im Einrechnungsgeschift direkt
vom Miinchener Hersteller. Hoch mit der
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Kippbriicke, zum Kipper-Ballett, das
kaum Wiinsche offenléisst.

EDLER CHEF-KIPPER

Wenn gewiinscht, toupiert die Abteilung
MAN Individual selbst die Frisur dieser
handfesten Arbeiter nach Maf. Bis zum
Edel-Kipper fiir den Chef: rundum Metal-
lic-Lackierung, vorne Chromschmuck,
seitlich Kappen der Auflenspiegel in Kar-
bondesign, unten schwarze Leichtmetall-
rdder und 235/60er-Bereifung, drinnen
fein abgesteppte Sitze. Schlielich unter
der Haube eine besondere Maschine: Sie
bekommt fiir rund 4.500 Euro ein Steuer-
gerdt von Autoveredler Abt und leistet
dann 149 kW/202 PS, abgeschmeckt mit
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einem Automatikgetriebe. Ein Spielzeug?
Von wegen, das Fahrgestell trigt eine
kriftige Meiller-Kippbriicke mit den Ma-
Ren 3.400 x 2.100 Millimeter. Das passt,
siehe Test in handwerk magazin 1-2/2025.
Hier stemmt der Edelmann als 3,5-Ton-
ner 880 Kilogramm. Die Kombination
fahrt sich prima: handlich mit praziser
Lenkung, drehfreudiger Maschine, leer
iberraschend komfortabel, dazu die
flauschige Achtgang-Automatik.
Alternative  fiir = Kostenbewusste
konnte ein Hinterkipper von Scattolini
sein. 3.600 Millimeter lang, ebenfalls
2.100 Millimeter breit. Dank Alu-Bord-
winden einen Hauch leichter. Oder wie
war’s fiir den Transport von Mannschaft
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Es darf
etwas mehr
sein: TGE mit
Leistungs-
steigerung
durch Abt mit
149 kw/

202 PS.

Kipper-
Ballett:
Angetreten
sind Meiller
und
Scattolini.

und Material mit einer Doppelkabine
plus Vollaluminium-Aufbau von Schoon
mit einer Dreivierteltonne Nutzlast. Ge-
niigt nicht? Also her mit dem TGE als
5,5-Tonner mit Meiller-Kipper. Der schul-
tert 2,6 Tonnen, reicht an klassische
7,5-Tonner heran. Das Kipper-Quartett ist
inklusive heiRem Motor typisch fiir den
selbstverstindlichen Umgang von MAN
mit Aufbauten und Individualisierung,
verpackt mit der Schleife einer Werks-
garantie fiir das Komplettfahrzeug.

VIELE EINRICHTER AN BORD

Das gilt ebenso fiir die Zusammenarbeit
mit den Einrichtern Bott und Sortimo fiir
rollende Werkstdtten. Oder fiir Koffer
von Junge sowie Spier. Und einen Frisch-
dienst-Ausbau von Kerstner fiir jene, die
mit verderblichen Lebensmitteln zu tun
haben. Der Kiihl-Kasten mit Hochdach ist
sechs Meter lang und trdgt sein Aufdach-
Kihlaggregat unter einer schnittigen Ab-
deckung. Damit die Kélte drinnen bleibt,
verwendet Kerstner Polyurethan-Form-
teile fiir den Isolier-Ausbau und doppelte
Dichtungen der Tiiren. Zu den Extras
zahlt eine Standkihlung — gut bei Som-
merhitze. Der Laderaum fasst beim TGE
mit Vorderradantrieb 9,0 Kubikmeter
und tragt 800 Kilo.

Manche Ideen klingen ganz einfach,
man muss aber daraufkommen. Zum
Beispiel auf den TGE als Kastenwagen mit
geteilter Ladebordwand von Bar, ein Fall
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fiir den Transport von Rollbehidltern von
B wie Bickerei bis W wie Wascherei. Zu-
sammengeklappt bleibt die Hecktiir auf
der Bordsteinseite frei. Zur Be- und
Entladung von Transportbehéltern wird
die Ladebordwand abgesenkt, dann auf
volle Breite entfaltet. Zwei kompakte
Klapprampen {iberbriicken die Liicke
zum Laderaum. Trotz Ladebordwand
trigt der Kastenwagen als 3,5-Tonner
knapp 900 Kilogramm.

Von einem ganz anderen Kaliber ist
ein Riesen-TGE, auch er aus einer Hand
von MAN. Der Lulatsch mit Chassis von
BE-Combi und Koffer von Junge erreicht
sieben Tonnen zuldssige Gesamtmasse
und schluckt beachtliche 28 Kubikmeter.
Da kommt kein klassischer Transporter
ran. Als Fahrerlaubnis geniigt die Klasse
BE, die Erweiterung der Klasse B um den
Anhdngerschein. Basis ist ein TGE-Finf-
tonner, abgelastet auf 3,5 Tonnen mit
angetriebener Hinterachse, Zwillings-
bereifung und Sattelkupplung. Die Kom-
bination ist starr, fahrt sich wie ein Solo-
fahrzeug. Achtung: Da es sich um eine
Zugkombination handelt, féllt der Riese
unter das Wochenend-Fahrverbot.

AUSGEFALLENE VARIANTEN

Geradezu unerschopflich sind hochspezi-
alisierte Auf- und Ausbauten im Zwei-
rechnungs-Geschift auf Basis des TGE.
Ausgefallene Beispiele machen neugierig.
Aufbauer Schutz liefert einen Leicht-
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Pfiffige
Losung:
TGE-Kasten-
wagen mit
Ladebord-
wand.

Breit-
beiniger
Koffer:
Schutz-
Aufbau auf
TGE mit

~ . Tiefrahmen.

baukoffer auf Tiefrahmen-Fahrgestell fiir
zahlreiche Gewerke, fiir Frischdienst,
Pflanzentransport oder als Mobelkoffer.
Das Fahrgestell des Fronttrieblers liegt
190 Millimeter unter dem MaR des iib-
lichen Rahmens, da geniigt hdufig eine
Rampe statt Ladebordwand. Die Breit-
spur-Hinterachse minimiert stérende
Radkisten, die Luftfederung lasst den {ip-
pigen Transporter ladungsschonend iiber
die StraRen gleiten. Der Aufbau fasst
knapp 22 Kubikmeter, trigt dank
Leichtbauwdnden 0,9 Tonnen.

Eher schmallippig sind die Informan-
ten angesichts eines TGE als Geldtranspor-
ter von Apprich Secur. Handwerksbetriebe
werden ihn fiir ihre Kasse kaum benoti-
gen, doch starre Seitenfenster und Luken
im Laderaum sorgen fiir Aufmerksamkeit.
MAN lisst sich allein die Nutzlast von rund
500 Kilogramm entlocken. Das entspricht
66.666 Ein-Euro-Miinzen oder 50 Millionen
Euro in Hunderterscheinen. Mehr als ge-
nug fiir ein ippiges Kipper-Ballett. hm
patrick.neumann@handwerk-magazin.de

27 Praktiker mit Stecker
Welcher ETransporter passt zu mir? Die Antwort liefert
unsere groBe Marktibersicht:
handwerk-magazin.de/fahrzeug
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